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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

St. Anton am Arlberg und die Skiregion Arlberg sind weit Uber die
Landesgrenzen hinaus bekannt. Die Destination zieht jahrlich
zahlreiche Gaste an, insbesondere wadhrend der Hauptsaison von
Weihnachten bis Ostern. Diese phasenweise auRerordentlich hohe
Besucherfrequenz stellt die Region vor grolRe Herausforderungen,
da sowohl die Bediirfnisse der Gaste als auch die Lebensqualitat
der Einheimischen und der Schutz der Natur auf engem Raum
miteinander in Einklang gebracht werden miissen.

In der Vergangenheit wurden in St. Anton und dem umliegenden
Stanzertal bereits zahlreiche MalRnahmen zur Verbesserung der
Mobilitdt und Infrastruktur umgesetzt. Ein zentraler Baustein ist
das bereits sehr gut ausgebaute Busangebot — sowohl innerorts als
auch in der Region Stanzertal. Darliber hinaus sorgt die
Westbahnstrecke mit Railjet-Halten am Bahnhof St. Anton fir eine
sehr gute Anbindung an den Uberregionalen o6ffentlichen Verkehr,
sowohl fur Einheimische als auch fiir Touristen. Eine weitere
Besonderheit ist eine unbebaute Flache im Dorfzentrum, die im
Zuge der Alpinen Ski-WM 2001 durch die Verlegung der
Bahnstrecke entstand. Diese Flache bietet Potenzial fiir zuklinftige
Entwicklungen.

Besonders hervorzuheben sind auch die Talstationen der
Bergbahnen, die direkt im Ortsgebiet liegen. Dank kurzer Fulwege
von den Unterkiinften zu den Liften, dem dicht getakteten Angebot
an Schibussen sowie die N&dhe von Busterminals und
Bergbahnstationen, wird Gé&sten bereits jetzt ein sehr hoher
Komfort geboten.

Ganzheitliche
Betrachtung des
Verkehrs

Einbindung der
Bevolkerung

Langfristige Konkretisierung,

Strategie Leitprojekte

Trotz dieser positiven Voraussetzungen besteht derzeit
Unsicherheit bezlglich neuer Planungen und GroRprojekte. Die
fehlende Einbettung in einen strategischen Rahmen wurde als
entscheidender Faktor identifiziert, der auch bei bisherigen
Projekten gefehlt hat.

Vor diesem Hintergrund soll ein Masterplan entwickelt werden, der
fir die kommenden 10 bis 15 Jahre eine klare strategische
Ausrichtung vorgibt. Dieser soll kurz-, mittel- und langfristige
MaRnahmen, Visionen sowie Pilotprojekte umfassen. Begleitet
wird der Prozess durch eine umfassende Birgerbeteiligung, um die
Interessen aller Akteur:innen einzubinden und nachhaltige
Mobilitatslosungen zu férdern.
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2 | AUSGANGSLAGE &

ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN

Bevolkerungsentwicklung | Nachtigungsentwicklung | Verkehrsentwicklung
Offentlicher Verkehr | Rad- und FuRverkehr | Touristische Entwicklungsperspektiven
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.1 | BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Mit Stand 2023 zéhlte das Stanzertal mit den Gemeinden St. Anton,
Pettneu, Flirsch und Strengen rund 6.100 Einwohner:innen. Die
Bevolkerungszahl stieg zwischen 1961 und 2001 stetig an, sank
anschlieBRend bis 2017 und blieb seither ungefahr auf diesem
Niveau.

Die Grafik rechts zeigt die Entwicklung der Bevdlkerung fir ganz
Tirol (blau), den Bezirk Landeck (rot) und den Planungsverband
Stanzertal (griin) - bezogen auf das Jahr 2001.

2.2 | NACHTIGUNGEN UND GASTEANKUNFTE

Die Anzahl der jahrlichen N&chtigungen stieg in der Gemeinde St.
Anton vom Jahr 2000 bis 2018 um rund 28% (1,4% p.a.) und im
Stanzertal um 29%. Trotz anteilsmaRig groRerer Zuwachse in der
Sommersaison (berwiegen die Nachtigungszahlen in der
Wintersaison bei weitem (Jahr 2018: 83% Winter, 17% Sommer).
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Die Anzahl der jahrlichen Gasteankiinfte stieg zwischen sogar um
53% in St. Anton (2,4% p.a.) bzw. 57% im Stanzertal (2,4% p.a.).

Der Vergleich mit den Néachtigungen zeigt, dass sich die durch-
schnittliche Gasteaufenthaltsdauer seit dem Jahr 2000 verkirzte.
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.3 | VERKEHRSENTWICKLUNG (KFZ-VERKEHR)

13.000
2.3.1 | LandesstraRe B 197 | Zahlstelle 8234 ,Guhlbriicke 12.000
. . . 11,088
Obwohl Nachtigungszahlen und Ankiinfte in den letzten Jahren 11.000
erheblich anstiegen, blieb der jahresdurchschnittliche Tagesverkehr fo443 ~=-DTVDi-Do
(DTV) im gleichen Zeitraum dennoch ungefihr konstant bei rund 10.000 "‘gxsa
7.000 Kfz/24h (Anm.: 2015 und 2017 war der Arlbergtunnel zeitweise fiir . DTVSosFt
Sanierungsarbeiten gesperrt, was zu mehr Verkehr auf der B197 fiihrte). S 9:000
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.3.2 | StraRen innerorts

Im Ortsgebiet wurden im Februar 2024 an vier Stellen rund
einwochige Verkehrszdahlungen durchgefiihrt. In der MarktstraRRe
(Einbahn) wurden zwischen 750 (So) und 1.100 Kfz/24 h (Sa)
gezahlt und in der DorfstraBe (Einbahn) zwischen 510 (So) und 760
Kfz/24h (Sa).

Die NassereinerstraRe befuhren auf Hohe des Gertrud-Gabl-Wegs
insgesamt zwischen 1.050 (Di) und 1.460 Kfz/24h (Sa) und am
unteren Ende der Alten Arlbergstrale (Auffahrt Oberdorf) wurden
zwischen 1.060 (Di) und 1.470 Kfz/24h (Sa) gezahlt.

Verkehr auf Alter ArlbergstraRe (b. Hotel Ulirhaus)

RICHTUNG 1: OBERDORF
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RICHTUNG 2: ZENTRUM

Quelle: Planoptimo

An den exemplarisch dargestellten Werten (Auffahrt ins Oberdorf)
sind im Tagesverlauf die Spitzen zu Beginn und Ende der
Liftbetriebszeiten gut erkennbar. Starkster Wochentag war stets
der Samstag.

2.3.3 | Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitstiberschreitungen treten besonders haufig an der
B197 auf Ho6he des Oberdorfs auf. Innerorts ist dies, oft auch
bedingt durch die schmalen StraRenquerschnitte seltener. In der
Karte unterhalb ist dargestellt, wie hoch an verschiedenen
StraBenquerschnitten die zuldssige Geschwindigkeit ist, und bei wie
viel Prozent der Fahrten diese lberschritten wird.

Geschwindigkeitsiiberschreitungen ¥

G/ fi}"l.h Geschw-Uberschreitungen [%]
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_ =
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Datenquelle: Gemeinde St. Anton
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.3.4 | Parkraumerhebung

Am 15.02.2024 wurde zur Mittagszeit einer Erhebung von
Parkplatzen und deren Auslastung durchgefiihrt. Private und
offentliche Stellplatze (ohne Berlicksichtigung von Garagen)
wurden dabei separat erfasst und verortet. Entlang der MarkstralRe
gibt es rund 100 private Oberflaichenparkplatze, im Bereich der
DorfstraBe ca. 60, in der Kirchgasse ca. 25 und im Gries rund 90
private Stellplatze.

Parkraumerhebung

[y

Quelle: Planoptimo

Die meisten Parkplatze im Bereich von Hotels und Unterkiinften
waren zur Mittagszeit mit Pkws von Géasten belegt. Dies legt den
Schluss nahe, dass das Fahrzeug in sehr vielen Fallen (jedenfalls
tagslber) vor Ort nicht genutzt wird und Wege zu den Liften zu FuR
oder mit dem Bus bewaltigt werden. Der eigene Pkw dient dann
wahrscheinlich in erster Linie der An- und Abreise.

Parkplatze (ohne Garagen):
O privat A Ooffentlich

Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Kfz-Verkehr am
KV Café Sailer

2.3.5 | Auswertung von Knotenstrémen

Am 15.02.2024 wurden auch die Verkehrsstrome im Bereich der
Bergbahnen erhoben. Gezdhlt und ausgewertet wurden der
Kreisverkehr zwischen Rendlbahn und Galzigbahn (vor dem Café
Sailer) sowie die Zufahrten zu den Parkplatzen vor dem Eingang der
FulRgangerzone, jeweils von 8:00 — 18:00 Uhr.

In Summe waren in den 12 Stunden rund 3.000 Kfz am Kreisverkehr
unterwegs (Gesamtzufahrtsbelastung) — mehr als ein Drittel fuhr
von bzw. zur B 197. Die starkste Relation war mit rund 600 Fahrten
jene vom WellCom zur B 197.

Insbesondere zu Beginn und Ende der Liftbetriebszeiten wurden
zahlreiche Fahrzeuge beobachtet, die unerlaubterweise am Rand

GALZIGBAHN
Ein: 111 Aus: 70

OBERDORF
Ein: 575 Aus: 435
4

(!
PARKPLATZE,

FUSSGANGERZONE
Ein: 476 Aus: 186

R

397

15.02.2025 B 197

8:00 - 18:00 Uhr Aus: 1276 Ein: 1165
Quelle: Planoptimo

der Kreisfahrbahn, am Vorplatz der Rendlbahn, entlang des
Hannes-Schneider-Wegs, sowie dem Verbindungsweg zur
DorfstraBe stehen blieben, um Personen ein- und aussteigen zu
lassen. Auch wurde festgestellt, dass die Vielzahl von
,Hotelbussen” mafgeblich zum Pkw-Verkehrsgeschehen im Umfeld
der Bergbahnen beitrugen.

Quelle: Planoptimo

Beim Parkplatz am Eingang der FuBgdngerzone wurden zwischen
8:00 und 18:00 Uhr 124 Parkvorgange registriert. Die meisten
davon dauerten 10 min oder weniger.

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Parkdauer in [min]

Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.4 | OFFENTLICHER VERKEHR

In Vorbereitung auf die Ski-WM 2001 wurde die Bahntrasse an den
Ortsrand verlegt, die Flachen der alten Trasse im Ortsgebiet
wurden jedoch freigehalten. Der Bahnhof St. Anton liegt nach wie
vor sehr zentrumsnah und ist Haltestelle fiir den Uberregionalen
Bahnverkehr. Der Railjet hélt hier alle zwei Stunden (abwechselnd
mit Langen a.A. in Vorarlberg) — in St. Anton besteht jedoch der
klare Wunsch nach einem Stundentakt. Regionalziige enden in
Landeck, von wo aus das Stanzertal mit Bussen erschlossen wird.

Wichtige Verkehrsknotenpunkte im Ort sind der Bahnhof, Terminal
West (nahe Rendl-, Galzig- und Gampenbahn) und Terminal Ost

zur Verfigung. Der Vollbetrieb mit 11 Linien lauft von Mitte
Dezember bis Mitte/Ende April, doch auch wahrend des restlichen
Jahres verkehren 7 Buslinien in und durch St. Anton. Im Vollbetrieb
gibt es zudem noch 6 Nachtbuslinien.

Buslinien im Vollbetrieb

Linie 1 | Shuttle

Zentrum , AntOON” Linie 3 | Mooserkreuz

Linie 2 | St. Jakob

Linie 4 | Nasserein

Linie 5 | Untergand

Linie 6 | Verwall

Linie 7 | Pettneu Dorf
— St. Anton

Linie 8 | Flirsch —
Schnann — St. Anton

Linie 9 | Pettneu
Wellnessp. - St. Anton

(bei der Nassereinbahn). Insbesondere im Winter steht — - —
Einheimischen wie Gasten ein sehr attraktiv getaktetes Busangebot Litts 71201 | Sis Cantsizfeln = Ltz 20 Lelsas—
Zirs — Lech Pettneu — St. Anton
T. ANTON Alt St. Anton a ST. JAKOB
&
e ) &@ Kapelle Pitzi &.,@‘\
ol & o ) 2N
G, ’5", : S\ 28 Arlenburg &0« o \)‘\QQ)(:QQI"O‘ S
N < Reselehof @ & < C X FF
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VERWALL . ] Nassereinhahn : 5 B
< 4 R P & IS = » A
BLUDENZ [ =l — LANDECK H
G &S —l A & o INNSBRUCK
Arlenbach I 0\\0‘7’ \Q,@O Q){z}\ Bagof @(‘;’t}\o \QSS \Q'S\\Q}*oo \Q;@
Wagnher SN EI o & O D
= GO S & o & 7 & L
Hutte PRIPAN (S \Q}%
0(\
Quelle: Verkehrsverbund Tirol, VVT Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

2.5 | FUSSVERKEHR

Die FuBgidngerzone in St. Anton erstreckt sich entlang der
DorfstraRe vom Intersport Arlberg bis zur Marktstrafle. Aufgrund
der kurzen Distanzen zwischen Unterkiinften, Liftanlagen und
Restaurants kdonnen die meisten Wege im Ort bequem zu Ful
zuriickgelegt werden.

Die Verkehrserhebung im Bereich des Kreisverkehrs Café Sailer
belegte eindrucksvoll diese hohe Bedeutung des Fullverkehrs im
Zentrumsbereich fiir Skifahrer:innen. Zwischen 8:00 und 18:00 Uhr
wurden rund 3.000 Kfz gezdhlt, denen mehr als 19.000
FuBganger:innen gegenlberstanden. Die starkste Relation bestand
zwischen der Rendlbahn und der Galzigbhahn mit etwa 7.000
Personen pro Richtung.

Die Aufteilung der Verkehrsflachen in diesem Bereich spiegelt nicht
das Verhdltnis der Verkehrsteilnehmer:innen wider. Da Pkw zu
StoRzeiten im Kreisverkehr kaum schneller als Schrittgeschwindig-
keit fahren kénnen, weichen viele FuBgdnger:innen daher auch
selbstbewusst auf die Kreisfahrbahn aus. Auch in Hinblick auf die
Verkehrsdynamik dominiert hier klar der FuBverkehr.

Quelle: Planoptimo

FuBverkehr am
KV Café Sailer

RENDLBAHN
Ein: 8542 Aus: 8206

15.02.2025
8:00 - 18:00 Uhr

GALZIGBAHN
Ein: 7804 Aus: 7624

o mog

B 197
Aus: 740 Ein: 311

R

PARKPLATZE,
FUSSGANGERZONE
Ein: 511 Aus: 485

Quelle: Planoptimo

FuBganger:innenk
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Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Auch die Auswertung der Verkehrsstrome in Richtung
FulRgangerzone bestdtigte die Bedeutung des Fulverkehrs. Am
Eingang der FuBgdngerzone wurden rund 5.400 Wege zu Ful
innerhalb von 12 h gezihlt.

FuBgdnger:innenkonzentration

ol |

‘,, LS/

Quelle: tiris maps, Land Tirol

Radrouten um St. Anton

Quelle: tiris maps, Land Tirol

2.6 | RADVERKEHR

Im Stanzertal verlauft eine als leicht eingestufte Radroute (blau)
entlang der Rosanna, von Flirsch Giber Schnann und Pettneu nach
St. Anton. Ergdnzend gibt es anspruchsvollere Radrouten (rot) an
den Berghdngen und in Waéldern sudlich von St. Anton sowie
nérdlich von St. Jakob.

Die Radroute ins Verwall beginnt im Ortszentrum, fiihrt abseits der
B197 Uber die Alte Arlbergstralle ins Oberdorf, quert dort mittels
einer 2022 fertiggestellten Radbriicke die B 197 und verlduft dann
weiter in das besonders im Sommer sehr beliebte Erholungsgebiet.

Von St. Anton in Richtung St. Christoph und Arlbergpass existiert
derzeit keine offiziell beschilderte Radroute. Der Abschnitt ist
insbesondere im Sommer dennoch von Fernradfahrer:innen und
Rennradfahrer:innen recht viel befahren.

W/
f’\

/| (= Route - leicht d

= Route - mittelschwierig *

QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Zielbild fiir
Tourismus

2.7 | TOURISTISCHE ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN

Das 2019 ausgearbeitete Konzept ,St. Anton 2030“ bildet den
strategischen Rahmen fir die langfristige Entwicklung des
Tourismus in St. Anton. Ziel ist es, die Region sowohl als Zentrum

fir Bergsport als auch als Lebens- und Wirtschaftsraum
zukunftssicher zu gestalten.
Ein zentraler Bestandteil des Konzepts ist die historische

Bedeutung und das Image St. Antons als ,Wiege des alpinen
Skisports“. Neben dem Wintertourismus wird kiinftig jedoch auch
verstarkt auf Sommerangebote wie Wandern und E-Mountainbiken
gesetzt.

casual premium

/

< Wiege des \
)
/

alpinen Skisports

/ Fiihrende Plattform ‘\\

< Stanzertal > \
St. Anton / \\ fiir ,Sport am Berg* /
Ny

\

sosies \ < Sportevents mit \
Nachhaltigkeit / Wow-Effekt /

/ Innovative > / Die STANTON \

\ Mobilitit / \ Community /
| —— |

Quelle: Markenhandbuch St. Anton a.A., Kazianka & Edmaier, 2019

Als ein bedeutendes Handlungsfeld, wird im Konzept auch die
Forderung nachhaltiger Mobilitdit benannt. Empfehlungen
umfassen hierbei den Ausbau von E-Mobilitdt und Ladeinfra-
struktur sowie den Einsatz moderner Ansatze und Konzepte sowohl
fir den Regionalverkehr als auch fur die ,letzte Meile”.

Die geplanten Malnahmen umfassen die Weiterentwicklung der
touristischen Infrastruktur, die Optimierung von Sport- und
Freizeitangeboten sowie die Starkung der regionalen Wirtschaft.
Dabei sollen die Bedurfnisse von Einheimischen, Géasten und
wirtschaftlichen  Akteur:innen  gleichermallen  berlicksichtigt
werden, um den Lebensraum Stanzertal nachhaltig attraktiv zu
gestalten.

Handlungsfelder der
Tourismusstrategie
WINTER SOMMER
VERANSTALTUNGEN WEITERENTWICKLUNG
TVB
LEBENS- UND
MOBILITAT WIRTSCHAFTSRAUM

STANZERTAL

Quelle: Markenhandbuch St. Anton a.A., Kazianka & Edmaier, 2019
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

3 | PARTIZIPATION

Abstimmung und Austausch im Planungsteam | Birger:innenforen
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

3.1 | ABSTIMMUNG UND AUSTAUSCH IM PLANUNGSTEAM

Der gesamte Planungsprozess erfolgte stets in engem Austausch
und Abstimmung mit dem Planungsteam, dessen Kern neben den
Auftragnehmern aus den Mitgliedern des Verkehrsausschusses
bestand. Themenbezogen nahmen weitere Personen an den
Sitzungen teil.

Grundlage der Arbeiten waren unter anderem zwei gemeinsame
Begehungen (Sommer und Winter) im Ort sowie im restlichen
Gemeindegebiet. Dabei wurden bereits von der Gemeinde
identifizierte Problemstellen besprochen und dokumentiert.

Im Laufe des Projekts fanden in Summe fiinf Planungsteamtreffen
statt, bei denen der Stand der Arbeiten und neue Inhalte diskutiert
sowie Input fur die weitere Bearbeitung eingeholt wurde.

Der Planungsprozess sollte somit von Anfang an auf eine moglichst
breite Basis seitens der Entscheidungstrager:innen gestellt werden.

Fotos von den beiden Begehungen

Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Genannte Ideen

3.2 | ERSTES BURGER:INNENFORUM, OKTOBER 2023

Tiefgarage Tennishalle,
von dort ins Dorf
Bahn zentral,
Das erste Burger:innenforum fand am 23.10.2023 statt. Zu Beginn U-Bahn

Schwebe- / U-Bahn,
autofreies Dorf,

2. WM, Landwirtschaft,
Grund fir junge
Familien

wurden das Projekt und der Planungsauftrag, das Planungsteam
und der Planungsprozess kurz vorgestellt. Im Anschluss wurden die

Ergebnisse der Analysephase prasentiert (siehe Kapitel 2) und zum Bahn zweigleisig, Parkgaragen auBerhalb :

ersten aktiven Teil ibergeleitet. Gaste + Schler VE{E?:;J?;E,";E,T""
Die anwesenden Birger:innen waren eingeladen, auf Karten des Zentrale Parkgarage
Gemeindegebiets einerseits Probleme und Herausforderungen zu Verbindung Stanzertal,

benennen und zu verorten und andererseits ihre Lésungsideen und Zentrale Tiefgarage, Seilbahn Stanzertal

(Flirsch — St. Anton),
Besonderheit

Visionen einzubringen. Entlastung Busse

Genannte Herausforderungen

Parkflichen, Garagen | Verflgbarkeit, Kapazitit (zu gering)

Die sechs Themenfelder, die dabei behandelt werden konnten
waren: ,Gaste & touristische Mobilitdt”, ,Skifahren &

I
Auss O Sysem | U-Sann, (ot Goncil, Sepebetane Bergbahnen“, ,Busse, Bahn, OV“ ,Kfz-Verkehr, Parken und
—
—
—
—

Nutzungskonflikte, Verkehr im Verwall

Lieferverkehr”, ,Fu- und Radverkehr” sowie , Sonstiges”

Parkplitze | Kosten (zu hoch)

Im zweiten aktiven Teil, wurde in Kleingruppen an Tischen
weitergearbeitet. Dabei wurden genannte Probleme, Ideen und
Visionen diskutiert und pro Tisch zu einer gemeinsamen Vision ,,St.
Radinfrastruktur, Radangebote Anton 2035 zusammengefasst.

Taxis, Hoteltaxis (Belastung)

Vertraglichkeit MIV (innerorts)

Pisten ins Dorf (mehr Anbindungen)

Die eingebrachten Inhalte wurden dokumentiert und bildeten eine
wichtige Grundlage fiir die weiteren Arbeiten.

o
«»n
B
o
~
S

" ARLBERG T ' B
Unsae Vison 19T ANTON 1035 st
s OTANZEQTRL 1YY o
T Vidche Vorlle £ Nuun Tt Uncer Mg dulha L
i

Wit stellen vi st s ! |

Vs

‘ 7 2N pAGE ket ot
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

3.3 | ZWEITES BURGER:INNENFORUM, JULI 2024

Das zweite Birger:innenforum wurde am 01.07.2024 abgehalten.
Nach einem Rickblick auf die Planungsarbeiten und Schwerpunkte
wurden die ausgearbeiteten MaRnahmen prasentiert. Diese waren
den folgenden Bereichen zugeordnet und in Form eines
Masterplans mit drei Zeithorizonten kurz-, mittel- und langfristig

Zusammengefasst :
. * Oberdorf
*  OV-Achse * Parken
. Verwall
* FuBgénger(-zone) * Radverkehr . % Wie gut gefallt Ihnen... die Biindelung von Zentrumsparkplatzen beim Bahnhof mit
* Nasserein FuBgéngerbriicke?

Im Anschluss daran stand das Planungsteam an Plakaten fiir Fragen
und Diskussionen bereit. Mit Hilfe eines Umfragetools konnten die
Besucher:innen live abstimmen, welche Vorschlage ihnen wie gut
gefielen und einzelne MaRnahmen priorisieren.
D G
1 2 3 4 5

Als Abschluss wurde an Tischen in Kleingruppen nochmals
Feedback zur Finalisierung des Mobilitdtsmasterplans fir das nicht gut sehr gut
Planungsteam gesammelt.

Quelle: slido

Eiaboha Naosseein

> Tolen: shate.
e g Z} %“'JZ Nl:“s"?amm-u ropaig)

Koo Acklou Qoo
+ Judo bis Silec wwedem

Qi Fusginger brigke Bahahd™- TVB

® Jazo ohealhver basrben

= 4 Garoge “Bae hof!

3 m!‘l? ._"L(’e_l hehi)
KV (g Fubgangerbricke von. Galg 2 Rendlbohe
< MM?‘F“&

OVeAche ikt nokundg (Guspan)
R (i g o 0)

& wal
T 01 e 1507 ,
) 2 Bus Ternal solle vihw v Boha (labichw Hoss) - ; ]
el Qa5 mirht e Uindohe 7 < Quelle: Planoptimo
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

4 | ZIELE & HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

Befund | Ziele und Handlungsschwerpunkte
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

4.1 | BEFUNDE

Als hochfrequentierte Skidestination steht St. Anton schon seit
Jahrzehnten vor der Herausforderung groRer Verkehrsmengen
und zahlreicher Pkw auf einem raumlich begrenzten Gebiet.

Der Bahnhof St. Anton liegt am Ortsrand, fuRBldufig vom
Zentrum und den Bergbahnen erreichbar, und ist Halt im
Uberregionalen Bahnverkehr. Die Railjets verkehren auf der
Arlbergstrecke im Stundentakt, halten jedoch abwechselnd in
St. Anton und Langen (Vorarlberg), woraus sich jeweils nur eine
2-stliindliche Bahnanbindung der Orte ergibt. Stlindliche Railjet-
Halte waren eine wesentliche Stellschraube, um die Anreise mit
der Bahn weiter zu attraktiveren und zu fordern. Trotz
laufenden Bemiihungen der Gemeinde St. Anton konnte dies
bisher jedoch nicht erwirkt werden.

Der weit Uberwiegende Teil der Anreise von Gasten in die
Region erfolgt nach wie vor mit dem eigenen Pkw. Die
Gemeinde ist hier nur beschrankt Handlungstrager.

In der Region und besonders in St. Anton wurden bereits tiber
viele Jahre hinweg zahlreiche MaRnahmen umgesetzt, damit
sowohl in der Gemeinde wie auch im Stanzertal Bewohner und
Gaste komfortabel und nachhaltig ohne Pkw unterwegs sein
konnen — allem voran der Ausbau und die Férderung des
offentlichen Busverkehrs. Das aufgebaute Busangebot weist ein
dichtes Netz und insbesondere im Winter eine hervorragende
Taktung auf.

Die Bemihungen und der Einsatz von Gemeinde, Tourismus-
verband und Skigebietsbetreibern tragen Friichte, was sich auch
in den Verkehrszahlen niederschlagt: Obwohl Gaste- und
Nachtigungszahlen in den letzten Jahren (mit Ausnahme der
Covid19-Pandemie) kontinuierlich anstiegen, stagnierte die
jahrliche Verkehrsmenge auf der Landesstralle B197.

Trotz des ausgezeichneten Busangebots nutzen sehr viele
Einheimische und Gaste nach wie vor den eigenen Pkw, zur
Fortbewegung in der Gemeinde und dem Stanzertal.
Unerwiinschte, strukturelle Begleiterscheinungen im Ort sind
neben dem derzeit erheblichen Flachenbedarf fiir oberirdische
Parkflachen, die vielerorts starke Prasenz von Pkw im Ortsbild,
sowie Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer:innen - insbesondere im weiteren Umfeld der
Talstationen von Liftanlagen.

Im Ort und in der Gemeinde sollen Rad- und FuRverkehr
gefordert werden. Neben geeigneter Infrastruktur ist dabei ein
essentieller Einflussfaktor die rad- und fullgangerfreundliche,
ansprechende Gestaltung des Umfelds, was wiederum Hand in
Hand geht mit erh6hter Aufenthaltsqualitat im Ort.

Insbesondere im Bereich des derzeitigen Kreisverkehrs beim
Café Sailer, im Gries und im Bereich des Griesplatzes besteht
groBes Potenzial, innerdrtliche R3aume aufzuwerten. Durch
Umgestaltung kann hier eine deutlich hohere Aufenthalts-
qualitat fur Anwohner:innen und Gaste geschaffen werden.

Im Verwall, als sehr beliebtem und zeitweise hoch-
frequentierten Naherholungsgebiet mit unterschiedlichen
Nutzer:innengruppen, gibt es aufgrund der beengten
StraBenverhdltnisse regelmafig Konflikte: Im Sommer v.a.
zwischen Bussen und Radfahrer:innen, im Winter v.a. zwischen
FulRganger:innen und Langldufer:innen.

Der Mobilitatsmasterplan soll einen klaren strategischen Rahmen

fur nachsten 10 — 15 Jahre bieten, anhand dem Uber die
Weiterverfolgung vorhandener Projektideen entschieden, und

EinzelmalRnahmen besser geplant und koordiniert werden kénnen.
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

4.2 | ZIELE UND HANDLUNGSSCHWERPUNKTE

Das uibergeordnete Ziel des Mobilitatsmasterplans fir St. Anton ist
die Minimierung des Pkw-Verkehrs innerhalb des Orts und ein
,autofreies Dorfzentrum® mit hochstmdoglicher Aufenthaltsqualitat
fir Einheimische und Gaste. Dies umfasst neben verkehrlichen
Malnahmen auch gestalterische Aspekte.

Der verbleibende Pkw-Verkehr soll moglichst vertraglich
abgewickelt werden. Bei der Weiterentwicklung des &ffentlichen
Verkehrs liegt, aufgrund des bereits im Bestand sehr gut
ausgebauten Busangebots, der Fokus auf der Steigerung von
Qualitat und Komfort fiir die Nutzer:innen.

Die folgenden Ziele und daraus abgeleiteten Handlungsschwerpunkte sind dem Masterplan Mobilitdt zugrunde gelegt:

Forderung eines
hochwertigen,
autofreien
Tourismus

Steigerung der
Aufenthalts-
qualitat in der
Gemeinde

Bessere
Bedingungen fur
den Aktivverkehr

Minimierung des
innerortlichen
MIV

Steigerung der

OV-Qualitat

Reduktion der

Nutzungskonflikte
im Verwall

w A . Alternative Optimiertes
= Neue OV-Achse VSl O it T Gu el ErschlieRung Parkraum-
p Bahnhof Ost

=z Oberdorf management
)

o

o

=

T Zentralisierung der Sf:haffl{ng‘neuer ZusatzhchF Alternative

O e innerortlicher Infrastruktur fir den I i

2 Raume Radverkehr
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5 | MASSNAHMENPAKETE

Offentlicher Verkehr | FuBgingerzone | Parken | Oberdorf | Verwall | Nasserein
Radverkehr | Visionen
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.1 | OFFENTLICHER VERKEHR

5.1.1 | Untersuchung alternativer Systeme

Im Zuge der Planungsarbeiten wurden verschiedenste Alternativen
zum bestehenden Bussystem untersucht:

e U-Bahn | vom Bahnhof tiber Rendlbahn bis zum Terminal Ost,
Verlauf unter der alten Bahntrasse mit Verlangerungs-
moglichkeit nach St. Jakob

e Seilbahn | vom Bahnhof lber Rendlbahn bis zum Terminal Ost
und weiter Richtung St. Jakob, innerorts schienengefiihrt

e Spurbus in Tunnel | als Adaptierung der oft genannten Vision
einer U-Bahn, auBerorts als Bus geflihrt, ab Nassereinbahn
Tunnel unter der alten Bahntrasse, Station unter dem Dorfplatz

In Zusammenhang mit Visionen, wurden am Beginn des
Planungsprozesses haufig Serfaus und Zermatt, als Beispiele fir
autofreie Skiorte und Verlagerung von innerortlichem Verkehr auf
die Schiene genannt. Beide Orte liegen am Talschluss ohne
weiterfihrende Straenverbindung. Auch bei Errichtung einer
neuen (schienengebundenen) OV-Achse in St. Anton bliebe die
B197 als bedeutende Verkehrsverbindung dennoch bestehen.
Eine mit Serfaus oder Zermatt vergleichbare autofreie Gemeinde
am Talschluss ist in St. Anton nicht méglich.

Ein schienengebundenes OV-System ist unter den &rtlichen
Rahmenbedingungen lediglich zwischen Terminal Ost und Bahnhof
denkbar. Fur Gaste, die mit dem (Ski-)Bus von auBerhalb kommen,
wirde das einen Umstieg von Bus zur Bahn und damit einen
erheblichen Komfortverlust bedeuten.

Ein alternatives Verkehrssystem ist nur sinnvoll, wenn es nicht mit
einem zusdtzlichen Umstieg fiir Fahrgdste verbunden ist.

Dies flihrte zur Idee eines Spurbusses, welcher von St. Jakob
kommend bis zum Terminal Ost als gewcéhnlicher Bus verkehrt und
anschlieBend in einem Tunnel unter der alten Bahntrasse ,als U-
Bahn“ zum Bahnhof fahrt. Die Kosten fiir den rund 1,3 km langen
Tunnel waren enorm — die Verbesserung der Erreichbarkeiten und
Komfortgewinn fiir Fahrgdste gegenliber dem Bestand hingegen
vergleichsweise gering. Die Kosten eines innerértlichen Tunnels
allein fir den offentlichen Verkehr erscheinen im Vergleich zum
Nutzen unverhiltnismdBig hoch. Immerhin kénnte der Tunnel
auch fur Lieferverkehre im Zentrumsbereich genutzt werden.

Die Weiterentwicklung des attraktiven, bestehenden
Bussystems ist empfehlenswert

Quellen: li.o: leitner.com; re.o: flickr.com/mikecogh; li.u.: zatran.com

QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.1.2 | Untersuchung alternativer Linienfihrungen

Untersucht wurden, neben alternativen Systemen auch alternative
Linienfiihrungen im Umfeld des Terminal West. Geprift wurde eine
Schleife mit Haltestelle unter Dorfplatz und Kreisverkehr Café Sailer

Quelle: Planoptimo

(1) sowie eine zusatzliche Haltestelle an der B197 kurz vor dem
Kreisverkehr an der B197 (2). Untersucht wurden Auswirkung der
Anpassung und Wechselwirkungen mit anderen MaRnahmen, Vor-
und Nachteile fur Fahrgaste und Kosten.

Die Beibehaltung der bestehenden Linienfiihrung erscheint
mittelfristig sinnvoll

5.1.3 | Anpassungen am bestehenden Bussystem

Zuletzt wurden Anpassungen und AusbaumaBnahmen am
bestehenden Bussystem untersucht, fiir die teilweise bereits
Planungen vorliegen.

Als zweckmaRig erachtet wird die Umgestaltung und Aufwertung
des Terminal Ost. Bei der Planung sollte in jedem Fall das in diesem
Bereich angedachten Parkhaus (siehe 5.3.3), ein moglicher
Logistikhub (siehe 5.6), Wechselwirkungen und mogliche Synergien
beriicksichtigt werden.

Ebenfalls sinnvoll erscheint die Errichtung des geplanten
Buswendeplatzes Gastig zur Anbindung der dort liegenden
Beherbergungsbetriebe mit einer eigenen Buslinie.

Buswendeplatz Gastig

.
Hotel
Grischuna

Quelle: ZT Hagner, Planoptimo

PLANOPTIMO  (igsan pesion
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.2 | FUSSGANGERZONE

Mit Blick auf das (bergeordnete Ziel eines ,autofreien Fiir Erledigungen im Zentrum kénnen dann die Stellplatze an der
Dorfzentrums“  wird eine  schrittweise  Ausweitung der B 197 verwendet werden (siehe 5.3.2).

FuBgéngerzone vorgeschlagen. Die entstehenden, verkehrsfreien Der neu geschaffene Dorfplatz kann fiir Veranstaltungen genutzt
o6ffentlichen Rdume sind im Zuge dessen entsprechend attraktiv zu werden, bei GroRveranstaltungen als Medal Plaza dienen und ist
gestalten. Die Aufenthaltsqualitdit im Ort soll so gesteigert, der ansonsten ein Platz fiir Gastronomie und zum Verweilen.
FuRverkehr attraktiviert und der innerértlichen MIV reduziert

werden.

Gestaltungsmdéglichkeiten, Eingang Dorfplatz

5.2.1 | Medal Plaza / Dorfplatz

Die bestehende Fuflgangerzone kann ohne wesentliche bauliche
Malnahmen, auch als moglicher erster Schritt sehr kurzfristig, bis
zum Kreisverkehr Café Sailer erweitert werden. Damit einher ginge
ein Rickbau des Kreisverkehrs zu einem T-Knoten und der Entfall
der dortigen Kurzparkparkplatze.

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.2.2 | Im Gries

Der StraBenraum im Gries ist derzeit gepragt von parkenden Pkw.
Um die FulRgangerzone hierhin auszuweiten und die entstehenden
Gestaltungsspielraume nutzen zu kénnen, bedarf es Alternativen
fur die dortigen recht zahlreichen Parkplatze (siehe 2.3.4). Bei
Errichtung eines Parkhauses beim Bahnhof koénnten diese
Stellplatze auf der anderen Seite der B197 im Parkhaus
untergebracht werden. Vom Gries aus sind die meisten Wege im
Ort (Bergbahnen, Gastronomiebetrieben, etc.) am bequemsten zu
Full machbar. Der private Pkw dient flir Gaste wahrscheinlich in
den meisten Féllen lediglich zur An- und Abreise und kénnte
wdahrend des Aufenthalts ohne Komfortverlust auch im Parkhaus
geparkt werden.

Eine Verlegung der Parkplatze schafft Platz und ermdglicht eine
Neugestaltung und Aufwertung des offentlichen Raums im Gries
mit erheblichem Potenzial zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
(,Verweilplatze statt Parkpldtze”). Als erster, auch vorzeitig
umsetzbarerer Schritt kann die Durchfahrt zum Griesplatz mit
Pollern unterbunden werden.

Gestaltungsmoglichkeiten, Gries

IR

Quelle: QNA

Erweiterung FuBgdingerzone

PLANOPTIMO
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.2.3 | Griesplatz

Fir  Ortsbild und innerortliche  Aufenthaltsrdume  sehr
erstrebenswert ware die Ausweitung der FulRgangerzone auf den
Griesplatz. Hier konnte ein zweiter, ,ruhigerer” Dorfplatz etwas
abseits der Bergbahnen geschaffen werden. Eine Nutzung fir
kleinere Veranstaltungen ist ebenso denkbar wie fiir Konzerte der
Musikkapelle. Im Zuge einer Umgestaltung kénnte auch ein zweiter
Eingang zum Sparmarkt errichtet werden (dann beidseitiger Zugang
moglich).

Aus verkehrlicher Sicht wiirde dies bedeuten, dass eine Durchfahrt
von der DorfstraBe in die Markstrale nicht mehr wie bisher
moglich ist. Idealerweise kann eine Verbindung zwischen Dorf- und
MarkstraRBe etwas weiter Ostlich (orange Pfeile) geschaffen werden.
Fir die betroffenen Parkplatze (,Landhaus Albert Murr”) gabe es
ebenfalls im neuen Parkhaus beim Bahnhof Ersatz. Ansonsten
musste die Einbahn in der DorfstraBe aufgelassen werden.

Erweiterung Fullgingerzone

Quelle: QNA

Gestaltungsmoglichkeiten, Griesplatz

5.2.4 | DorfstralRe, MarktstralRe, Stockiweg

Uber die beschriebenen Abschnitte wird langfristig eine
Erweiterung der FulRgidngerzone bis zum Auweg und dem Hotel
Arlberg vorgeschlagen. Die zurlickzulegenden Distanzen im
Ortszentrum sind gering, Bergbahnen und Gastronomiebetriebe
und allgemein Ziele fiir Gaste sind von (berall sehr gut erreichbar.
Parkflachen fir Besucher sind am Auweg, entlang der B197 und im
geplanten Parkhaus zentrumsnah vorhanden bzw. werden
geschaffen  (hierfir bedarf es einer Neuregelung von
Dauerparkberechtigungen und wo diese angeordnet werden). Fir
Anwohner wird die Zufahrt zum Haus auch weiterhin moglich sein.
Wenn Pkw nicht zu jedem Zeitpunkt direkt vor der Hoteltir
zugdnglich sind, ist dies auch forderlich fiir Gastronomiebetriebe im
ndheren Umfeld.

Die Ausweitung der Fufigéingerzone und Gestaltung der
beschriebenen Bereiche sollen ein attraktives Umfeld mit
héchstméglicher Lebensqualitdt fiir Anwohner:innen schaffen.
Gdste sollen wdhrend des Aufenthalts den eigenen Pkw nicht
bendétigen und dies als Teil des Erholungswerts erleben.

QNA
w URBAN DESIGN

28

04/2025

Biiro Dr. K81l ZT-GmbH ARCHITECTURE




MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Vorgeschlagene Erweiterung der FuBgéngerzone G M . > Bedeutende Schritte am Weg in Richtung
' : Umsetzung sind die Schaffung einer
Verbindung zwischen DorfstraBe und
MarktstraRe, sowie die Klarung, wie viele
Hotelparkplatze aus dem Zentrum heraus in
Parkh&user verlegt werden kénnen.

*

Fir Gaste konnte die Anreise mit dem Pkw
zuklnftig  beispielsweise  direkt zum
Parkhaus und von dort zu Fuff zum Hotel
fihren. Fir den Transport des Gepacks
kénnte ein hotellibergreifender Transport--
service (mit Elektrofahrzeugen) eingerichtet
werden.

Uberblick tiber die schrittweise Erweiterung:

(1) Bestand
(2) Dorfplatz / Medal Plaza
(3) Im Gries
(4) Griesplatz

(5) Dorfstrale*
(6) MarktstraRe*
(7) Stockiweg*

* gaf. nur im Winter als FuBgangerzone

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.3 | GESTALTUNG DORFPLATZ UND UMFELD

5.3.1 | Dorfplatz . . .
| P Platz fir Veranstaltungen und Konzerte sowie bei eventuellen

Im Zuge der Erweiterung der FuBgangerzone in Richtung Westen SkigroRRereignissen als Medal-Plaza dienen.
bis zum Kreisverkehr Café Sailer, soll der entstehende Platz
umgestaltet werden. Dieser soll als Treffpunkt, Ort zum Verweilen, Die Gestaltung ist Gegenstand eines separaten Architekturprojekts.

Gestaltungspotenziale Dorfplatz

S

AN ~

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.3.2 | FuBgéngerbriicke zum Bahnhof

Vom neu gestalteten Dorfplatz soll eine FuRgangerbriicke tGber die
B 197 direkt zum Bahnhof fiihren - Dorfplatz und Bahnhofsvorplatz
liegen auf gleicher Hohe und Géaste missen somit keine Stralle
queren. Querschnitt und Gestaltung kdnnten sich an der Adi-
Werner-Briicke (Radbriicke in Richtung Verwall) orientieren. Die
Briicke ermdglicht zudem auch einen komfortableren Zugang vom
Bahnhof zur Rendlbahn.

Lage FuBgangerbriicke und mogliche Querschnitte

(W

5.3.2 | Unterfihrung unter Dorfplatz

Bei der Knotenstromauswertung am Kreisverkehr Cafe Sailer war
der starkste Pkw-Strom, jener zum WellCom-Center (siehe 2.3.5).
Dieser konnte durch eine Unterfiihrung direkt von der B 197 unter
dem Dorfplatz durchgefiihrt werden. Hannes-Schneider-Weg und
Dorfplatz kénnten so, abgesehen von Lieferverkehr, weitestgehend
verkehrsfrei gemacht werden. In der Unterfiihrung kdnnten auch
einige Stellplatze fir Anlieferung von Waren an umliegende Hotels
angeordnet werden.

Unterfithrung Dorfplatz mit Anlieferungsmaoglichkeit

RIS

2

Quelle: Planoptimo

QNA
W URBAN DESIGN

31

04/2025

Biiro Dr. K&l ZT-GmbH

ARCHITECTURE




MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.3.3 | FuRgéngerverbindung Bahnhof — Terminal West

Die FuBgdngerverbindung zum Terminal West ist vom Bahnhof
kommend derzeit durch parkende Pkw verdeckt und fir Gaste oft
schlecht erkennbar. Kurzfristig kann der Weg vor die Parkplatze an
die Strale verlegt und auch mit Piktogrammen die Sichtbarkeit
erhoht werden. Mittelfristig wird empfohlen, einen Teil der
Parkplatze zu verlegen und den Abschnitt attraktiver zu gestalten.

Verbindung kurzfristig

5.4 | OBERDORF
5.4.1 | Unechte Einbahn im Oberdorf

Mit Verordnung einer unechten Einbahn auf der Oberdorfstralle
kann der Verkehr im Bereich des jetzigen Kreisverkehrs reduziert
werden. Vom Dorfplatz bis zur Villa Arlberg kann weiterhin in beide
Richtungen gefahren werden — eine Weiterfahrt in Richtung
Oberdorf ist dann jedoch nicht mehr erlaubt. Die Durchfahrt vom
Oberdorf zum Dorfplatz bleibt moglich, um die verursachten
Umwege moglichst gering zu halten.

5.4.2 | Ruckbau Kreisverkehr Café Sailer

Insbesondere nach Verlegung der Kurzparkplatze vom Dorfplatz an
die B 197 (siehe 5.4.2) und Unterbindung der Durchfahrt vom
Zentrum ins Oberdorf, ist der bestehende Kreisverkehr beim Café
Sailer aus verkehrlicher Sicht nicht notwendig und kann riickgebaut
werden. Der frei werdende Platz kann somit aufgewertet und dem
FuBverkehr zur Verflgung gestellt werden (Erweiterung
FuBgangerzone, Gestaltung Medal Plaza).

Da durch den Riickbau des Kreisverkehrs das Wenden fir Kfz
erschwert wird und keine Parkpldtze mehr zur Verfluigung stehen,
sollte Pkw-Lenker:innen bereits beim Kreisverkehr an der B 197 mit
einer Hinweistafel und Piktogrammen klargemacht werden, dass
die Zufahrt mit Pkw weder gewiinscht noch sinnvoll ist. Im Zuge
von Lokalaugenschein und Knotenstromanalyse beim Kreisverkehr
wurde erheblicher Parksuchverkehr beobachtet. Auch dieser soll
durch entsprechende Gestaltung der Kreisverkehrsausfahrt
minimiert werden. Vorgeschlagen wird, ab der Kreisverkehrs-
ausfahrt ein Fahrverbot zu verordnen mit Ausnahmen fir
Anrainerverkehr, Radfahrer und Kraftfahrlinienverkehr.

Taxis und ,Hotelbusse”, die Gaste zu den Bergbahnen bringen
wollen, haben die bereits existierende Halte- und
Wendemoglichkeit unter dem Vorplatz der Rendlbahn zu nutzen.

Ausfahrt KV B 197 Richtung Zentrum
R o :

OIA

ausgenommen Anrainer-
verkehr, Radfahrer,
Kraftfahriinienverkehr

| rsgipeer |
T+ R

Fotogrundlage: Google Street View
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5.4.3 | Untersuchte ErschlieBungsalternativen

Es wurde eine Reihe baulicher Alternativen zur ErschlieBung des
Oberdorfs vom Zentrum und der B 197 untersucht. Aufgrund der
groBen Hohenunterschiede stellte sich eine Verbindungsstralle
westlich der Rendlbahn als einzige, technisch machbar Lésung

heraus. Diese stiinde jedoch einerseits in Konflikt mit einem
geplanten Hotelprojekt und wiirde andererseits eine Uberbauung
des Steissbachs und folglich duRerst aufwandige und teure Begleit-
malknahmen erfordern.

Die Verbindungsstrafle wird daher nicht weiter verfolgt.
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Uberblick MaRnahmen im Bereich Oberdorf / KV Café Sailer / Dorfplatz

Rickbau Kreisverkehr
\\
= \N Unterfiihrung Dorfplatz /
. f‘* : \
¢ : =i \\\ ;/ 4
s, Y ! ; '

F ,_/ .'

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.5 | PARKEN

Im Projektteam wurde festgelegt, die Parkplatzkapazitdten
gegenilber dem Bestand insgesamt nicht weiter auszubauen. Durch
teilweise Verlegung und Konzentration der bestehenden Parkplatze
besteht jedoch Potenzial, im Zentrumsbereich mehr Platz fir
attraktiv gestaltete, innerdrtliche Aufenthaltsraume und eine
Ausweitung der FuBgédngerzone zu schaffen

5.5.1 | Parkhaus Bahnhof

Fiir die Zusammenlegung von derzeit oberirdischen Stellplatzen im
Zentrumsbereich der Standort eines bereits im Jahr 2020
angedachten, nicht weiterverfolgten Multifunktionsgebdudes beim
Bahnhof giinstig. Der groBte Teil des Ortsgebiets liegt dann
innerhalb eines Einzugsradius von 300 m oder weniger. Die Zufahrt
erfolgt Giber eine dafiir errichtete Briicke direkt von der B 197. Das
Parkhaus ist vor allem fiir Gaste vorgesehen, die den Pkw lediglich
fir An- und Abreise, nicht jedoch wahrend des Aufenthalts nutzen,
und kann auch fiir kurze Zentrumsbesuche genutzt werden.
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Quelle: driendl*architects

Distanzen zum Parkhaus
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unter Bahnhofsvorplatz

PLANOPTIMO

Biiro Dr. K&l ZT-GmbH

Quelle: QNA

QNA
URBAN DESIGN
ARCHITECTURE




MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.5.2 | Verlegung Kurzparkzone Dorfplatz

Die Auswertung der Verkehrsstrome im Bereich des Dorfplatzes
ergab, dass trotz der wenigen Stellpldtze, zahlreiche Pkw ins
Zentrum fahren, um dort zu parken (siehe 2.3.5). Geplant ist daher,
die Kurzparkpldtze vom Dorfplatz an die B 197 zu verlegen. Der
Kreisverkehr beim Cafe Sailer wird riickgebaut (siehe 5.5.2) und die
Zufahrt in die DorfstraBe mit Pollern unterbunden. So entsteht ein
Platz, der als Medal Plaza gestaltet wird (siehe 5.3).

Der FuRBweg von den verlegten Kurzparkpldatzen zum Dorfplatz
betragt, 6stlich am TVB-Gebadude vorbei, dennoch nur rund 80 m.

Verlegung Kurzparkzone

ST ™
1

5

Quelle: QNA

5.5.3 | Umgestaltung Terminal Ost

Am 0stlichen Ortsende soll der Busterminal Ost umgestaltet und
ausgebaut werden. Vorgesehen sind gemdfl aktueller Planung
Haltebuchten mit Platz fiir 15 Busse, Taxi- und Hotelbusstand-
platze sowie Ladeinfrastruktur zur Elektrifizierung der Busflotte.

Fir die derzeit in diesem Bereich gelegenen Tagesparkpldtze fir
Pkw bedarf es Ersatzflachen. Im Rahmen des Mobilitdtsmasterplans
wurden mehrere Varianten untersucht, wie ein Parkhaus fir
Tagesgdste, nahe der Nassereinbahn mit dem Busterminal
kombiniert werden kann.

Planung Terminal Ost
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.5.4 | Parkhaus Ost

Die Gemeinde sprach sich fiir ein Parkhaus beim Nahwarmewerk
aus. Fur diesen Standort wurde 2019 bereits eine Studie erstellt.
Wenn die Gesamtparkkapazitaten, wie vom Projektteam festgelegt,
im Ort insgesamt nicht ausgebaut werden sollen, so kann das
Parkhaus deutlich kleiner ausgefiihrt werden, als bisher geplant.
Wie Gaste von dort am besten zu den Bergbahnen gelangen
(Briicke, Tunnel, Busshuttle) ist noch zu klaren.

Die Planung von Terminal Ost und Parkhaus sind unter
Bericksichtigung der gednderten Anforderungen und eines
moglicherweise integrierten Logistik-Hubs zu Gberarbeiten.

Quelle: driendl*architects

5.6 | LOGISTIK

Um die Anlieferung von Gitern zu Hotels im Ortsgebiet neu zu
organisieren, wurde die Einrichtung eines Logistik-Hubs diskutiert,
um die Bewohner und Gaste im Ortszentrum vom Lieferverkehr zu
entlasten. Nach der Lieferung mit Lkw zum Logistik-Hub, werden
die Waren mit Elektrokleinfahrzeugen im Ort verteilt. Als am
besten geeigneter Ort wurde der Bereich am 6stlichen Ortseingang
identifiziert. Die Errichtung kdnnte hier mit dem Terminal Ost oder
dem geplanten Parkhaus kombiniert werden.

Sollte langfristig der Busverkehr in einen Tunnel im Bereich der
alten Bahntrasse verlegt werden, so konnte dieser ebenfalls fur die
innerortliche Zustellung genutzt werden. Als Vorbild dient hier das
Logistik-System in Oberlech.

WMoglicher
“Logistik-Hub

Quelle: QNA
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Untersuchte Parkhausvarianten beim Terminal Ost

Parkhaus im Gelande

=

e
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.7 | VERWALL

Im Verwall gibt es sowohl im Winter als auch im Sommer
Nutzungskonflikte. Im Winter ist die StraRe abschnittsweise nicht
breit genug fir die Begegnung von Bus und FulRgdnger:innen - die
daher oft auf die Loipe ausweichen, was wiederum dort zu

Buslinien und Wege im Verwall

Verwallsee

Buslinienverlauf im

Winter
Sommer

FuBwege

04/2025

Fortsetzung:
rechts

Konflikten fuhrt. Im Sommer ist die Breite nicht Gberall ausreichend
fir die erforderliche Begegnung zwischen Bus und Radfahrer:innen.
Geplant ist daher, wo erforderlich, den StraBenquerschnitt so weit
zu verbreitern, dass diese Begegnungsfille gefahrlos méglich sind.

Rosannaschlucht nur
im Sommer begehbar

Fortsetzung:
links Quelle: Planoptimo
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PLANOPTIMO URBAN DESIGN
Biiro Dr. K&ll ZT-GmbH ARCHITECTURE




MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Erforderliche Querschnittsbreiten

FuBganger mit
Busse Kinderwagen
i Langlaufloipe i | 3,00 - 1,50 -

FuBganger, Busse Fahrréder
wie Bestand 3,00 1,50

Vorschlag Querschnitt Sommer

Quelle: Planoptimo

5.7.1 | Untersuchte ErschlieBungsalternativen

Untersucht wurde auch alternative ErschlieBungsformen zum
Linienbusverkehr. Sowohl eine Seilbahn als auch ein Schragaufzug
zwischen B197 wund Verwall erfordern jedoch erhebliche
Investitionen, und stellen einen wesentlichen technischen Eingriff
im Naherholungsgebiet dar. Um den Einstiegspunkt einer Bahn
(entlang der B 197) ohne Pkw zu erreichen, ware zudem weiterhin
eine Busfahrt erforderlich. Die dargestellten ErschlieBungs-
varianten werden daher nicht weiterverfolgt.

Uberblick ErschlieBungsvarianten

Optionale L
Anbindung (o)
St. Christoph

BH Arlenbach
Méogliche g
Radverbindung
Rodelbahn
Variante
Schragaufzug

Seilbahn 2
Variante 1

Seilbahn 2

[ Wagner Hitte Variante 2

Seilbahn1

v

Vérwall See

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.8 | NASSEREIN

Die StraBen im Nasserein sind abschnittsweise zu
schmal fur die Begegnung zweier Pkw und haben
zudem oft keinen Gehsteig. Fir bauliche
MalRnahmen ist stets Fremdgrund erforderlich und
auch fir einen (mit Bus befahrbaren) Einbahnring

m®glicher
Einbahnring °

F

B
.

Ertughtigung der_be_s(eheu,de.n élrafsq}j
(Gehgteigeé, Aufweitlingen, Ausweichgh)

bedarf es einer Verbreiterung des Ing.-Gomperz-
Wegs oder einer zusatzlichen Verbindung zur St.
Jakober Dorfstrale. Die Handlungsmdglichkeiten
der Gemeinde beschranken sich daher auf einen
laufenden Ausbau, wo und wann dies moglich ist.

Quelle: QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

Eine von der B 197 baulich getrennte Radwegverbindung zwischen
dem Ortsgebiet von St. Anton und dem Arlbergpass besteht derzeit
nicht. Eine mogliche Trasse wurde 2022 untersucht. Diese verlauft
vom EldoRADo Bike-Areal im Verwall hoch zur B 197 und dann
straRenbegleitend bis zur Galerie bei St. Christoph. Ab dort kénnte
der Wartungsweg aullerhalb der Galerie genutzt werden. Im
Ortsgebiet ist bei Bedarf die Moglichkeit eines bergwarts
fihrenden Mehrzweckstreifen zu untersuchen.

5.9 | RADVERKEHR

Im Ortsgebiet von St. Anton sind keine Anpassungen an der
Radwegfiihrung erforderlich. Im Umfeld von Verweilplatzen,
insbesondere im Zuge der Umgestaltung und Aufwertung des
Dorfplatzes wird jedoch empfohlen, mehr Radabstellanlagen (bei
Bedarf mit E-Bike-Ladestationen) zu errichten.

Radweg auf alter Bahntrasse

- -

Mogliche Radwegtrasse Richtung Arlbergpass

- PRI T TR
v

Quelle: Atelier Gstrein

Um auch kurzfristig, ganz besonders vor Kurven, zumindest die
Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr auf der Strecke zu erhdhen,
E-Bike-Ladestation in Wolkenstein kénnen bergwarts Sharrows markiert werden.

Quelle: Planoptimo

Sharrows auf B197 vor Kurven

> o

Quelle: Planoptimo

Quelle: www.dolomitisuperski.com Fotogrundlage: google maps
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5.10 | MASSNAHMENUBERBLICK Parkhaus beim
Bahnhof
Parkhaus Minimierung des Steigerung der
Terminal Ost innerdrtlichen MIV Aufenthaltsqualitat

in der Gemeinde

Ausweitung der
FuRgangerzone

Verlagerung von

Unechte Einbahn Parkplatzen aus dem Ort

im Oberdorf

Sharrows auf
ArlbergstraRe Riickbau
Kreisverkehr

Forderung eines
hochwertigen,

Bessere autofreien
Bedingungen fiir Tourismus

den Aktivverkehr Gestaltung einer neuen

Radweg Medalplaza / Dorfplatz

Arlbergpass
Ausbau
_ Abschnittsweiser Buswendeplatz Terminal Ost
Einbahn, Ausbau Ausbau der StraRe Gastig
Nasserein im Verwall

Reduktion der Steigerung der

OV-Qualitat

Nutzungskonflikte

MaRnahmen im Verwall
Einfluss

QNA
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.11 | FEEDBACK DER BEVOLKERUNG

Nach intensivem Planungsprozess und laufendem Austausch mit
dem Projektteam, wurden die erarbeiteten MaRBnahmen und
Masterplane der Bevolkerung vorgestellt. Feedback zu
MalRnahmenvorschlagen wurden sowohl in Form von Live-
Abstimmungen als auch in personlichen Gesprdachen an Plakaten
gegeben und vom Planungsteam in die Finalisierungsphase des
Projekts mitgenommen.

Quelle: Planoptimo

Exemplarische Live-Abstimmungsergebnisse

In Form von Live-Abstimmungen mittels App konnten die
Anwesenden auch Feedback zu ihrer personlichen Priorisierung von
MafRnahmen geben.

ﬁ Wie gut gefallt Innen... die Umgestaltung Bereich Dorfplatz / Kreisverkehr Café Sailer?
Rating Poll 27 votes & 27 participants

Score: 4.1

conniis 0% -..
2 3 4 5

1
nicht gut sehr gut

Was soll besonders rasch umgesetzt werden? (2 auswéhlen!)
Multiple Choice Poll 31votes & 31 participants

Gestaltung Medal Plaza - 19 votes

61%

Tunnelverbindung B197 - Wellcom - 2 votes

- %

Erweiterung der FuBgéngerzone auf Gries und Griesplatz - 8 votes

)

Biindelung von Zentrumsparkpldtzen beim Bahnhof mit FuBgéngerbriicke - 12 votes

Ausbau des StraBenguerschnitts im Verwall wo erforderlich - 16 votes

Quelle: Slido
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

5.12 | PRIORITATEN UND ZEITPLAN

Aus den Ruckmeldungen des Birger:innenforums und der
Einschdatzung des Projektteams wurden die ausgearbeiteten
MaRnahmen priorisiert.

Einige MaBnahmen sind Voraussetzung fir andere MalRnahmen,
manche MaRnahmen erfordern ldngere Planungs- und
Vorbereitungsprozesse. Aus den Prioritdten und Abhangigkeiten
ergibt sich folgender Zeitplan.

kurzfristig

1 2 3

mittelfristig
4 5 6 7

langfristig Jahre
10 10+

Nahezu "Sofortmanahme”

Verlegung der Parkplatze,
Entfernung Ringfahrbahn,
Rickbau Kreisverkehr,
Poller versetzen

Umbau Dorfplatz/
Medal Plaza ggf. inkl.

unterirdischer
Anbindung WellCom

Planung unterirdischer Umsetzung
; Anbindung und FuBgangerbriicke
Fu?lugsi::lzlél:;(?ne Gestaltung Medal Plaza zum Bahnhof
+
Umgestaltung Klaren: j
DORFPLATZ unterirdische
Anbindung WellCom Planung
Fulgangerbriicke

Verordnung unechter

—
DEERCRE Einbahn Oberdorf

Verbesserung der
FuRgangerverbindung
zwischen Bahnhof und

Terminal West

Radverkehr zum Sharrows auf B 197
ARLBERGPASS
Ausbau im ?a"::ng
VERWALL ’ UEREL g
Verwall

Errichtung
Buswendeplatz Gastig

laufend, Herausforderung nicht technisch

Ausbau Straen NASSREIN, Méglicher Einbahnring

Neue OV-Achse, ggf.
mit Einbindung
Logistik-Hub

Radweg zwischen 5t.

Umsetzung Ausbau im Verwall

45
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Anton und St. Christoph

Legende

Projekt Planung Malnahme
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kurzfristig mittelfristig langfristig J ahre
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 10+ ’
Umsetzung
Ausweitung Kidren: . —* FuBgangerzone
FuRgangerzone _~* Durchstich — Detallplanunlg der - Griesplatz
DORFSTRASSE / Spar/Murr? ~+ MaBnahmen, Einbahn, —_ Umsetzung
GRIESPLATZ Zufahrt zu Hotels \x\_ ) ————— FuBgangerzone
Dorfstrae
L) Planung der Fi MS;U!‘IUI'IQ
(REE: Il il Gestaltung im Gries T e LS
M GRIES g “\. MARKTSTRASSE und Umsetzung
l STOCKIWEG ~—» FuBgangerzone
Verlegung MARKTSTRASSE
Umsetzung Parkplitze
verlegung FuRgdngerzone > MARKTSTRASSE "<
Parkplatze Gries Y
im Gries und STOCKIWEG b
Parkgarage PR > / \
B.&H?\IaHOQF » Parkgarage und o / " L=
Parkleitsystem ' / -+ FuBgangerzone
Umserzung STOCKIWEG
| Parkgarage —
'I Bahnhof TT— _—
N\
\x , Uberarbeitung
Parkleitsystem
Parkhaus 05T
__, Detailplanung Parkhaus Ost Umsetzung Parkhaus Ost
l o {ggf. mit Logistik-Hub) " (ggf. mit Logistik-Hub)
Planung Parkhaus Ost ,/ - _j
mit FulBgénger- — .-/_
verbindung
Klaren:
._\\ Logistik-Hub Ost?
Planung Terminal Umsetzung
Ost Uberarbeiten Terminal Ost
T Legende
Terminal OST Projekt Planung Malinahme
PLANOPTIMO  :.
Bl b AR AL URBAN DESIGN
Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH
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6 | MASTERPLAN MOBILITAT

Kurzfristig| Mittelfristig | Langfrisitig | Visionen
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

6.3 | MASTERPLAN ,
KURZFRISTIG BET. L (i) RS teemingan. Auliaiches

A

%
» Planungsstart Terminal Ost

(X)... Seite im Bericht fiir
Beschreibung der MaRnahme

i
- ~|
— » Planungsstart Parkhaus Ost

- e e A

LSS === > Planungsstart Ausbau Verwall

» Planungsstart Mod_al Plaza . R ' o Vatal o W
Biaiingesiart-Anbindungisiicom P/ ar@¥ R - » Planungsstart FuBgédngerzone Gries

(36) Entfall der Steliplatze

v =~
w? Knoten und-Umfeld neu gestalteni» =

(34) » visorische Erweiterung denFulgangerzonejigl

va S
_umechitd Einbahn TN
Durchfahrt®R¥e¢htung Oberdorf nicht gestattet (22)

Infotafel andern (32)

Verbesserung der
B/Bahniof hRendlbahn

QNA
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Massnahmen Nasserein

Ertlc Atigung der basmhenq.an Slraﬂ(:
}’(Gphslenga Aufweitungen AAI!WEIchgn‘

6.3 | MASTERPLAN
MITTELFRISTIG

Y

(X)... Seite im Bericht fiir s
3 o ), " Einb&hn
Beschreibung der MaBnahme = | Moghrhuﬂwanlen im Detail prufen /

[t I

e e ez

Massnahmen Verwall

FuBgéngerzone im Gries (27)

- (34), Knoten und Umfeldik;

,unechf® Efnbahn*
DurchfahrRichtung Oberdorf nicht ge\sl'auel‘-‘j(gz)

(25) Wendeplatz Gastig
FuBgéngerbricke
Bahnhof / Rendlbahn / Medal Plaza (31)

Anbindung Wellcom (31)

|
|
Bahnhof./ Rendibahn |

/7 ney gestalten Fahrverbot (32)

PLANOPTIMO

Biiro Dr. K&l ZT-GmbH
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Massnahmen Nasserein ; < Eftut!\‘;gung der bestehenden Slranﬁ (41'
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

6.4 | VISIONEN

Bei der Untersuchung alternativer OV-Routen-
fihrungen wurde auch die Moglichkeit eines Tunnels
zwischen Terminal Ost / Nassereinbahn und Terminal
West mit Haltestellen unter dem neuen Dorfplatz, dem
WellCom-Center und dem Hotel Arlberg geprift.
Betrachtet als EinzelmaRnahme fiir den OV, ist das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis schlecht. Die Kombination
mit einem Logistik-Hub im Bereich des Terminal Ost
und teilweiser Verlegung innerértlicher Zustellverkehre
in den Tunnel, kdnnte als MalRnahmenpaket in Zukunft
jedoch durchaus interessant sein.

Logistik in Oberlech

Quellen: oesterreichwiki.org
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7 | MASSNAHMENLISTE & PRIORISIERUNG
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

7 | MASSNAHMENLISTE UND PRIORISIERUNG

_ o Seite im Fristigkeit Prioritat (Planersicht)
MafBnahmenpaket Erforderliche Tatigkeiten X
Bericht kurz mittel lang niedrig mittel hoch
Planung Terminal Ost Uberarbeiten X X
> Terminal Ost 36
0 Umsetzung Terminal Ost X X
Buswendeplatz Gastig Errichtung Buswendeplatz Gastig 25 X X
Riickbau Kreisverkehr 26,34 X X
Dorfplatz / Medal Plaza Verlegung der Kurzparkplitze, Entfernung
. 34, 36 X X
Ringfahrbahn, Poller versetzen
Klarung Durchstich Spar/Murr X X
Detailplanung der MalRnahmen, Einbahn, Zufahrt « y
Griesplatz, DorfstraRe Hotels 28
¢ Erweiterung FulRgangerzone Griesplatz X X
o
5 Erweiterung FulRgangerzone Dorfstralle X X
:g Unterbindung der Durchfahrt X X
()
= Planung der Gestaltung X X
(T8
Im Gries 27
Verlegung der Parkplatze in Parkgarage beim Bahnhof X X
Umsetzung FulRgangerzone im Gries X X
Verlegung der Parkplatze X X
Marktstralle, Stockiweg Umsetzung FuBgangerzone in Markstral3e 28,29 X X
Umsetzung FuBgangerzone am Stockiweg X X
Klarung unterirdischer Anbindung WellCom X X
N
® Planung unterirdischer Anbindung WellCom und
& | Umgestaltung Dorfplatz / Medalplaza Gestaltung Dorfplatz / Medal Plaza 30 X X
o
o
Umbau und Neugestaltung Dorfplatz / Medal Plaza X X
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MASTERPLAN MOBILITAT 2033 ST. ANTON AM ARLBERG

. e Seite im Fristigkeit Prioritat (Planersicht)
MaBnahmenpaket Erforderliche Tatigkeiten X
Bericht kurz mittel lang niedrig mittel hoch
N FuBgingerbriicke zwischen Bahnhof und Planung FuBgdngerbriicke 31 X X
:—g;_ Dorfplatz / Medalplaza Umsetzung FuRgéngerbriicke X X
S " . . Verbesserung der FuBgangerverbindung zwischen
Q FuBgangerverbindung Bhf - Terminal Ost 32
e e : Bahnhof und Terminal West X
b=
S
= Oberdorf Verordnung unechter Einbahn Oberdorf 32,34 X X
3
Planung Parkgarage und Parkleitsystem X X
Parkgarage beim Bahnhof Umsetzung Parkgarage beim Bahnhof 35 X X
c Uberarbeitung Parkleitsystem X X
= Uberarbeitung der Planung inkl. . .
e FuBgangerverbindung zu Nassereinbahn
Parkhaus Ost Detailplanung (ggf. mit Logistik-Hub) = X
Umsetzung Parkhaus (ggf. mit Logistik-Hub) X X
= Klarung des genauen Standorts 37 X X
2 .
® Logistik-Hub Ost Beriicksichtigung bei Planung von Terminal Ost bzw. s . .
- Parkhaus Ost (gemeinsame Umsetzung) !
= Planung Ausbau X X
s Abschnittsweiser Ausbau der StraBe 40
S Umsetzung Ausbau X X
'§ Ausbau StraBen nach Moglichkeit X X
@ Ausbau der Straflen 41
w
3 Einbahnring nach Méglichkeit X X
<
e Sharrows auf B 197 X X
§ Radverkehr zum Arlbergpass 42
E Radweg zwischen St. Anton und St. Christoph X X
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